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Abstract 



The runner comprises first and second sections (6,7) the first carrying a first 
rigid catch (20) sliding between locked and unlocked positions to allow the 
relative sliding of the two sections. The first catch is moved between its two 
positions by a control part. There is a second catch which slides relative to 
the first section in a perpendicular direction. This second catch is moved by 
the action of the control part to an unlocked position where it does not 
engage notches (14) in the second section. 
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GLISSIERE POUR SIEGE DE VEHICULE AUTOMOBILE. 

Glissfere (5) pour siege de vehicule automobile com- 
portant des premier et deuxieme profiles (6, 7), le premier 
profile (6) portant un premier verrou rigide (20) coulissant 
entre une position verrouiliee et une position deverrouiliee, 
et permet alnsi un coulissement relatif entre les premier (6) 
et deuxieme (7) profiles, le premier verrou (20) etant sollicite 
entre ses deux positions par un organe de commande (8). 

La glissfere (5) comporte un deuxieme verrou (21) cou- 
lissant par rapport audit premier profile (6) dans une direc- 
tion perpendiculaire & ladite direction longitudinale, et le 
deuxieme verrou (21) etant depla^able par actionnement 
dudit organe de commande (8), vers une position d6ver- 
rouiliee ou ledit deuxieme verrou (21) ne coopfcre pas avec 
les crans (14) du deuxieme profile (7) et permet ainsi un 
coulissement relatif entre les premier et deuxieme profiles 
(6, 7). 
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GLISSIERE POUR SIEGE DE VEHICULE AUTOMOBILE 

La presente invention est relative aux glissieres 
pour sidges de vShicules automobiles. 

Plus particulierement, 1 1 invention concerne une 
glissiere pour siege de vehicule automobile comportant des 
premier et deuxieme profiles rigides montes coulissant l'un 
par rapport a I 1 autre selon une direction longitudinale , 
l'un de ces profiles etant destine a etre fixe au plancher 
du vehicule et l f autre au siege, le premier profile portant 
un premier verrou rigide relie au premier profile par une 
lame elastique qui s'etend entre une premiere extremite 
solidarisee avec le premier profile et une deuxieme 
extremite libre, ce verrou etant mobile entre d'une part, 
une position verrouill^e ou le premier verrou coopere par 
engagement mutuel avec des crans menag<§s regulierement le 
long du deuxieme profile pour immobiliser la glissiere, et 
d* autre part, une position deverrouillee ou ledit premier 
verrou ne coopdre pas avec lesdits crans et permet ainsi un 
coulissement relatif entre les premier et deuxieme profiles, 
le premier verrou etant sollicite elastiquement vers sa 
position verrouillee et etant deplagable vers sa position 
deverrouillee sous 1* act ion d'un organe de commande . 

Dans les glissieres connues de ce type, dont un 
exemple est donne notamment dans le document FR-A-2 736 311, 
le premier verrou procure une immobilisation relative des 
deux profiles de la glissiere capables de resister a des 
chocs importants lorsque le vehicule dans lequel est 
installee la glissiere subit un accident de la circulation. 
Malgre cette grande efficacite, la severite tou jours accrue 
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des normes de security en matiere automobile a conduit les 
inventeurs de la presente invention a chercher a augmenter 
encore la resistance m^canique du verrouillage de la 
glissiere. 

Au cours de cette recherche, il est apparu qu'il 
n f £tait pas possible d' augmenter la taille du premier verrou 
de fagon qu'il mobilise un plus grand nombre de crans du 
deuxieme profile, dans la mesure ou une telle augmentation 
de taille impliquait a la fois un montage plus complexe du 
premier verrou sur le premier profile et une maitrise 
extremement precise des tolerances de fabrication et de 
montage du premier verrou et des deux profiles, ce qui 
rendait le processus de fabrication de la glissidre a la 
fois complexe et couteux. 

Par ailleurs, au cours de cette recherche, il \ est 
egalement apparu non souhaitable de combiner le premier 
verrou avec un second verrou identique au premier verrou, 
dans la mesure ou le montage des verrous de ce type sur le 
premier profile aurait presente des probldmes pour la 
realisation de la commande de ces verrous identiques S 
partir d f un unique organe de commande. 

La presente invention a done pour but d'ameliorer la 
resistance mecanique d'une glissiere du genre en question, 
sans tomber dans les inconvenients susmentionnes. 

A cet effet, selon l f invention, une glissiere du 
genre en question est caracterisee en ce qu'elle comporte un 
deuxieme verrou rigide monte coulissant par rapport audit 
premier profile dans une direction perpendiculaire a ladite 
direction longitudinale , le deuxieme verrou etant sollicite 
elastiquement vers une position verrouillee ou ledit 
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deuxieme verrou coopere par engagement mutuel avec les crans 
du deuxieme profile pour immobiliser la glissiere, et le 
deuxieme verrou fit ant deplagable par actionnement dudit 
organe de commande, vers une position deverrouillee oil ledit 
deuxieme verrou ne coopdre pas avec les crans du deuxieme 
profile et permet ainsi un coulissement relatif entre les 
premier et deuxieme profiles, les premier et deuxieme 
verrous etant disposes pour venir simultanement en prise 
avec les crans du deuxieme profile. 

Grace a ces dispositions, on augmente efficacement 
la resistance mecanique du verrouillage de la glissiere vis- 
a-vis des chocs que peut subir le vehicule en cas d' accident 
de la circulation. Cette augmentation de resistance est 
obtenue sans compliquer le dispositif de commande de la 
glissiere, puisque le meme organe de commande permet 
d'actionner simultanement les deux verrous. De plus, le 
verrou coulissant presente un encombrement reduit par 
rapport au premier profile dans la direction longitudinale, 
de sorte que la combinaison des deux verrous implique une 
maitrise des jeux plus aisSe que si 1'on utilisait 
uniquement le premier verrou. 

Dans des modes de realisation preferes de 
1* invention, on peut eventuellement avoir recours en outre a 
l'une et/ou a 1 1 autre des dispositions suivantes : 

- 1' organe de commande coopere avec le premier 
verrou pour entraxner ledit premier verrou de sa position 
de verrouillage a sa position de deverrouillage, et ledit 
premier verrou presentant une partie cooperant avec le 
deuxieme verrou pour entrainer ledit deuxieme verrou de sa 
position verrouillee & sa position deverrouillee, 
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- l'organe de commande coopere avec les premier et 
deuxieme verrous pour entrainer simultanement lesdits 
premier et deuxieme verrous de leur position verrouillee a 
leur position deverrouill^e, 

- le deuxieme verrou est mont6 coulissant au sein 
d'un guide rapporte sur le premier profile, 

- le deuxieme verrou est pourvu de dents qui 
traversent une paroi lat€rale du premier profile en passant 
dans des decoupes respectives amenagees dans ladite paroi, 
les dents etant guidees dans les dScoupes lors des 
deplacements du verrou et s'engageant, dans la position de 
verrouillage, avec des crans menages en regard desdites 
decoupes dans une paroi lat^rale appartenant au deuxieme 
profile. 

D'autres caracteristiques et avantages /' de 
1' invention apparaitront au cours de la description suivante 
d'une de ses formes de realisation, donnees a titre 
d'exemples non limitatifs, en regard des dessins joints. 

Sur les dessins : 

- la figure 1 est une vue en elevation laterale d'un 
siege pourvu de glissidres selon 1' invention ; 

- la figure 2 est une vue en perspective de 
glissieres susceptibles d'equiper le siege de la figure 1, 
dans une premiere forme de realisation de 1' invention, le 
profile feme lie de l'une des glissidres n'Stant que 
partiellement represents et le profile femelle de 1' autre 
glissidre n 7 etant pas represent^ ; 

- la figure 3 est une vue en coupe verticale 
longitudinale d'une des glissieres de la figure 2, en 
position verrouillee ; 
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- la figure 4 est une vue en perspective et en 
eclate de la glissiere representee en figure 2. 

- la figure 5 est une vue similaire a la figure 3, 
en position deverrouillee ; 

- les figures 6 et 7 sont des vues similaires a la 
figure 3 dans des deuxidme et troisieme formes de 
realisation de 1' invention. 

Sur les differentes figures, les memes references 
designent des elements identiques ou similaires. 

La figure 1 montre un siege 1 de vehicule automobile 
qui comporte une assise 2 montee sur le plancher 3 du 
vehicule, et un dossier 4 monte sur l'assise 2. 

La liaison entre le plancher 3 du vehicule et 
l'assise 2 du sidge est realisee par 1 ' intermediaire de deux 
glissieres paralldles 5 permettant de regler la position du 
siege 1 sur la plancher 3 du vehicule, par coulissement dans 
la direction longitudinale L. 

Chacune des glissieres 5 representees en figure 2 
est constitute de premier et deuxieme profiles 6, 7 rigides 
montes coulissant l f un par rapport a 1' autre selon une 
direction longitudinale, l'un de ces profiles (en 
1' occurrence le profile femelle 7) etant destine a etre fixe 
au plancher 3 du vehicule et 1' autre (en 1' occurrence le 
profile male 6) a une armature du sidge 1. 

Un organe de commande 8 tel qu'un palonnier ou 
similaire est prevu pour assurer le deverrouillage des 
glissieres et permettre le reglage de la position dudit 
siege. Ce palonnier est mont£ sur deux leviers 8a eux-memes 
months pivotants autour d'un axe transversal X sur des 
supports 8b fixes aux profiles mobiles respectifs 6 des 
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glissieres 5. 

Comme representee sur les figures 2 et 4, le deuxidme 
profile 7, realist en t61e d'acier pliee, possede une 
section droite transversale de forme generale en U 
5 comportant deux ailes 9, 10, constituant deux parois 
laterales sensiblement verticales et une paroi de fond 11 
horizontale. Les ailes 9, 10 se prolongent a partir de leurs 
bords superieurs par des retours d' ailes internes 12, 13 
orient6s vers l'interieur du U et diriges vers le fond 11 du 
10 deuxieme profile. Les bords longitudinaux de ces retours 
d' ailes 12, 13 s'Stendent verticalement et une pluralite de 
crans 14 unif ormement repartis est realisee sur chacun des 
bords . 

Le premier profile presente une section transversale 
15 en forme de U presentant deux parois laterales ou ailes 15, 
16 s'etendant verticalement vers le bas a partir d'une ame 
superieure 17. Les parois laterales 15, 16 se prolongent 
egalement par des retours d' ailes 18, 19 externes orientes 
vers le haut et situes, lorsque les premier et second 
20 profiles sont assembles pour former une glissidre 5, comme 
ceci est represents en figure 2, entre les ailes et retours 
d' ailes respectifs du premier profile 6. 

Les ailes et retours d' ailes des deux profiles sont 
conformes de maniere a former des chemins de roulement pour 
25 des billes (non representees sur les figures) afin de 
faciliter le coulissement relatif entre les profiles de la 
glissiere 5. 

La glissiere 5 comporte des moyens de verrouillage 
du premier profile 6 par rapport au second profile 7, ces 
3 0 moyens de verrouillage etant commandes par l'organe de 
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commande 8 . 

Ces moyens de verrouillage illustr<§s notamment au 
niveau des figures 3 et 4 se decomposers en un premier 
verrou 2 0 et un second verrou 21. 

Le premier verrou 20, representee en position 
verrouillee en figure 3 et en perspective en figure 4 est 
forme d'une seule piece avec une lame flexible 28, realisee 
par exemple en acier & ressort, qui sollicite le verrou 2 0 
vers sa position verrouillee. 

Cette lame flexible comporte une partie de fixation 
2 9 solidarisee, notamment par emboitement §l force et/ou par 
rivetage, au premier profile 6 au niveau d'ame suplrieure 
17. 

Une premiere partie intermediaire 3 0 de cette lame 
28 s'etend sensiblement obliquement- vers le fond 11 du 
second profile 7 et se termine par une seconde partie 
d' intermediaire 31 sensiblement parallele aux fonds 11, 17 
des premier et second profiles. Ladite premidre partie 
intermediaire 30 est reliee aux parties 29 et 31 par deux 
ressauts 30a, 30b 

Cette seconde partie intermediaire 31, qui forme le 
premier verrou proprement dit, comporte de chaque cote, des 
dents 25 qui s'etendent lateralement au-dela des ailes 15, 
16 du premier profile 6 en passant au t ravers de decoupes 
24, similaires a celles decrites precedemment , et s'engagent 
dans les crans 14 du second profile 7. Les dents 25 passent 
avec un jeu fonctionnel minimal, selon la direction 
longitudinale de la glissiere 5, entre les bords desdites 
decoupes 24. 

En position deverrouillee, representee en figure 5, 
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les dents 25 sont libSrees des crans 14 mais demeurent 
guidSes avec un jeu minimal dans les dScoupes 24. 

La seconde partie intermediaire 31 de la lame 
flexible 28 se prolonge par une partie d' extremity 32 qui 
est en appui sur la plaque 22 du deuxieme verrou 21. 

Ainsi, lorsqu'un utilisateur actionne le palonnier 
8, un doigt de commande 37 forme d'une seule piece avec 
chaque levier 8a, appuie sur un coussinet 3 0c fixe sur la 
partie intermediaire 30 du verrou 2 0 correspondant, en 
passant au travers d'une ouverture menagee dans l'ame 
supSrieure 17 du profile 6. Le verrou 20 est ainsi deplace 
jusqu'a sa position deverrouillee, et il entraine avec lui 
le verrou 21 qui se dSverrouille egalement, en liberant 
ainsi le profile mobile 6. 

Selon un deuxieme mode de realisation represents en 
figure 6, I'extremite libre de la lame ressort 28 comporte 
un trongon 32a sensiblement perpendiculaire £ la seconde 
partie intermediaire 31 et qui traverse la paroi de fond 17 
du premier profile 6 au travers d'une ouverture 33 pratiquSe 
dans la paroi 17. 

Ce trongon 32a se prolonge par une partie formant 
talon 34 qui s'etend sensiblement parallelement a la seconde 
partie intermediaire 31 de la lame flexible 28. Ce talon 34 
vient au contact d'une partie de l'organe de commande 8 sans 
toutefois atteindre la verticale passant par le pion 35 du 
premier verrou 20 , ce pion 35 traversant la paroi de fond 17 
au sein d'une ouverture 36 

Selon un troisieme mode de realisation represents en 
figure 7, I'extremite libre de la lame ressort 28 est 
similaire a celle du deuxieme mode de realisation, mais sa 
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REVINDICATIONS 

1. Glissiere (5) pour siege de vehicule automobile 
comportant des premier et deuxieme profiles (6, 7) rigides 
montes coulissant l'un par rapport a l f autre selon une 
direction longitudinale , l'un de ces profiles (6, 7) etant 
destine a etre fixe au plancher (3) du vehicule et 1' autre 
au siege (1) , le premier profile (6) portant un premier 
verrou rigide (2 0) relie au premier profile (6) par une lame 
(28) elastique qui s'etend entre une premiere extremite (29) 
solidarisee avec le premier profile (6) et une deuxieme 
extremite libre (32) , ce verrou etant mobile entre d'une 
part, une position verrouillee oft le premier verrou coopere 
par engagement mutuel avec des crans (14) manages 
regulierement le long du deuxieme profile (7) pour 
immobiliser la glissiere, et d 1 autre part, une position 
deverrouillee ou ledit premier verrou ne coopere pas avec 
lesdits crans (14) et permet ainsi un coulissement relatif 
entre les premier (6) et deuxieme (7) profiles, le premier 
verrou (20) etant sollicite elastiquement vers sa position 
verrouillee et etant deplagable vers sa position 
deverrouillee sous 1 'action d ! un organe de commande (8) 
caracterisee en ce qu'elle comporte un deuxieme verrou (21) 
rigide monte coulissant par rapport audit premier profile 
(6) dans une direction perpendiculaire a ladite direction 
longitudinale, le deuxidme verrou (21) etant sollicite 
elastiquement vers une position verrouillee oil ledit 
deuxieme verrou (21) coopdre par engagement mutuel avec les 
crans (14) du deuxieme profile (7) pour immobiliser la 
glissiere, et le deuxieme verrou (21) etant deplagable par 
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actionnement dudit organe de commande (8) , vers une position 
d£verrouillee ou ledit deuxieme verrou (21) ne coopdre pas 
avec les crans (14) du deuxieme profile (7) et permet ainsi 
un coul is semen t relatif entre les premier et deuxidme 
profiles (6, 7) , les premier et deuxieme verrous etant 
disposes pour venir simultan^ment en prise avec les crans du 
deuxieme profile. 

2. Glissiere selon la revendication 1, dans 
laquelle 1' organe de commande (8) coppere avec le premier 
verrou (2 0) pour 1 ' entrainer de sa position de verrouillage 
a sa position de d^verrouillage, ledit premier verrou (2 0) 
presentant une partie (32) cooperant avec le deuxieme verrou 
(21) pour entrainer ledit deuxieme verrou (21) de sa 
position verrouillee sa position deverrouillee . 

3. Glissiere selon la revendication 1, • dans 
laquelle 1' organe de commande (8) coopdre avec les premier 
et second verrous (20, 21) pour entrainer simultanement 
lesdits premier et second verrous de leur position 
verrouillee & leur position deverrouillee. 

4. Glissiere selon l'une quelconque des 
revendications 1 a 3, dans laquelle le deuxieme verrou (21) 
est monte coulissant au sein d'un guide (26) rapporte sur le 
premier profile (6) . 

5. Glissiere selon l'une quelconque des 
revendications 1 a 4, dans laquelle le deuxieme verrou (21) 
est pourvu de dents (23) qui traversent une paroi laterale 
du premier profile (15, 16) en passant dans des decoupes 
(24) respectives amenagees dans ladite paroi, les dents (23) 
etant guidees dans les decoupes (24) lors des deplacements 
du verrou et s'engageant, dans la position de verrouillage, 
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avec des crans (14) menages en regard desdites decoupes (24) 
dans une paroi laterale (9, 10) appartenant au deuxieme 
profile (7) . 
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